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OPINIE I ZATWIERDZENIE

do projektu czasowej organizacji ruchu dotyczgcego ,,Zagospodarowania
brzegow Parsety etap I od ul. Kamiennej do ul. Lopuskiego — ul. Szpitalna”
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GKL.7221.162.2025.VI

Pracownia Techniczna WuWu
Krzysztof Kalocinski

Ul. Kalinowa 14

75-667 Koszalin

Dotyczy: pisma w sprawie zaopiniowania projekiu czasowej organizacji ruchu dla
zadania pn.” Zagospodarowanie brzegéw rzeki Parsety — od ul. Kamiennej do ul.
topuskiego (ul. Szpitalna) w Kotobrzegu”

Po przeanalizowaniu projektu czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot
zwigzanych z zagospodarowaniem brzegoéw rzeki Parsety — od ul. Kamiennej do ul.
topuskiego w Kotobrzegu (ul. Szpitalna) pozytywnie opiniuje proponowany projekt
organizacji ruchu.

Celem w/w projektu organizacji ruchu jest zabezpieczenie i oznakowanie robot
zwigzanych z zagospodarowaniem brzegéw rzeki Parsety od ul. Kamiennej do
ul. Lopuskiego (ul. Szpitalna) w Kotobrzegu.

Odpowiadajgc na pismo prosze powotywac sie na znak sprawy: GKL.7221.162.2025.VI
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Pracownia Techniczna WuWu
Krzysztof Kalocinski

ul. Kalinowa 17

75-667 Koszalin

Dotyczy: projektu czasowej organizacji ruchu -”Zagospodarowanie brzegéw rzeki Parsety
etap I od ul. Kamiennej do ul. Lopuskiego - ul. Szpitalna.

Odpowiadajac na pismo z sierpnia 2025 r. opatrzonego sygnatura (brak) zgodnie
z § 7 ust. 2 pkt. 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 .
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania
nadzoru nad tym ruchem ( Dz. U z 2017 r poz. 784) informuje, iz przedstawiony projekt
organizacji ruchu dotyczacy ( dla zadania drogowego) tj:

-Projekt czasowej organizacji ruchu -”Zagospodarowanie brzegéw rzeki Parsety etap I od
ul. Kamiennej do ul. Lopuskiego - ul. Szpitalna”.

Opiniuje bez uwag.

Na podstawie § 12 ust. 1 w/w ustawy jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zobowigzana jest zawiadomi¢ Komendanta Powiatowego Policji w Kolobrzegu o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Wyk. w 2 egz.

Egz, Nr 1, adresat

Ezg. Nr 2 KPP w Kolobrzegu
asp. szt. Janusz Kobylak




PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

» Zagospodarowanie brzegow rzeki Parsety
etap 1 od ul. Kamiennej do ul. L.opuskiego
- ulica Szpitalna”

ZAWARTOSC TECZKI

A. Czesé opisowa
B. Zasady ustawienia znakow

C. Czes¢ rysunkowa




CZESC OPISOWA

dla inwestycji pn.:

» Zagospodarowanie brzegow rzeki Parsety
etap 1 od ul. Kamiennej do ul. L.opuskiego
- ulica Szpitalna”

Podstawa opracowania.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym— Dz? .U.2024 p§zg?l 251, /an em

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz.U. 2(-)%4~p0z 320z pdEa—zm., gA/‘/
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.w

sprawie kierowania ruchem drogowym — Dz.U.2023 poz. 1101.

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych

warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem —
Dz.U.2017.784t.j.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia | czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkow

udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego — Dz.U.2016.1264 t.j.

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych— Dz.U.2019.2310 z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych

warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach — Dz.U.2019.2311 z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych — Dz.U.2022.1518 t.j.

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego —Dz. U.

2024 poz. 572,

Wizja lokalna,

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na zadanie pn. ,,

Zagospodarowanie brzegdw rzeki Parsety etap 1 od ul. Kamiennej do ul. Lopuskiego - ulica

Szpitalna”

STAROS




3. Zmiany w dotychezasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

Stan istniejacy:

Teren inwestycji miesci si¢ w centrum miasta Kolobrzeg, polozony jest w pasie drogowym ul. ul.
Szpitalnej w Kotobrzegu. Obszar objetych ulic znajduje si¢ pomiedzy ulicami od ul. Lopuskiego do ul.
Kamiennej i ul. Mlynskie;.

Ulica Szpitalna (droga publiczna gminna nr 865675Z) w stanie istniejgcym jest ulicg jednojezdniowa
dwukierunkowg o przekroju 1/2. Jezdnia posiada nawierzchnie brukowg na wiekszej czeéci odcinka,
przy skrzyzowaniu z ul. Lopuskiego (odcinek dt. ok. 11m) oraz na skrzyzowaniu z ul. Mtynska
(odcinek dt. ok. 95m) posiada nawierzchni¢ bitumiczng. Szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 6,2m. Ulica
Szpitalna nie ma polgczen z innymi drogami publicznymi na danym odcinku. Ulica posiada dhugo$¢
okoto 468m. Pas drogowy ul. Szpitalnej posiada szerokos¢ od 19 do 24m od skrzyzowania z ul.
Lopuskiego do odgigcia trasy w miejscu wiaczenia do ronda, nastepnie pas drogowy zaweza sie do
szerokosci miedzy 13-18m.

Po obu stronach jezdni zlokalizowane sg chodniki. Po stronie zachodniej ulicy, chodnik oddzielony od
jezdni pasem terenu zielonego oraz prostopadtymi miejscami postojowymi. Po stronie wschodniej
ulicy (od strony Parsety) chodnik oddzielony od jezdni pasem terenu zielonego. Nawierzchnia
chodnika z kostki betonowej od ul. Lopuskiego do przejscia dla pieszych, od przejscia dla pieszych
droga wykorzystywana przez pieszych o nawierzchni gruntowe;j.

Ulica na calej dlugosci posiada o$wietlenie drogowe. W ciggu ulicy Szpitalnej zlokalizowana jest
jedna zatoka autobusowa. Tereny pomig¢dzy chodnikiem, a rzekg Pars¢ta w wiekszosci pokryty
powierzchnig biologicznie czynng — gléwnie nawierzchnig trawiastg. Wystepujg grupy krzewow i
pojedyncze drzewa.

Dopuszczalna predkos¢ wynosi 30 km/h (teren zabudowany — ograniczenie oznakowaniem

pionowym).

Ulica Lopuskiego (droga publiczna gminna nr 865599Z7) w stanie istniejgcym jest ulicg
Jjednojezdniows dwukierunkowa o przekroju 1/2 i szerokosci jezdni okoto 6m przez skrzyzowanie z
ul. Szpitalng do skrzyzowania z ul. Rzeczng i ul. Dworcowg, w dalszej czesci ulica Lopuskiego
posiada przekréj 1/2+0 i szerokosé jezdni wynosi okoto 9-9,5m. Ulica posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej. Pas drogowy ulicy w obrebie opracowania posiada szeroko$é od 15 do 21m.

Po obu stronach ulicy znajduja si¢ drogi dla pieszych oraz po stronie potudniowej dodatkowo
zlokalizowana jest wydzielona droga dla roweréw. Nawierzchni¢ drog zmienne: nawierzchnia z kostki
betonowej (droga dla rowerdéw o kolorystyce czerwonej) i ptytek betonowych, nawierzchnia

bitumiczna (na odcinku obiektu mostowego nad rz. Parseta).




Rondo I. Jeza — rondo jest skrzyzowaniem ulicy Szpitalnej i ulicy Miynskie;j. Jest to rondo turbinowe
o dwoch pasach ruchu na przedtuzeniu ul. Miyfiskiej oraz jednym pasie ruchu na przecieciu
poprzecznym. Rondo posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej i szerokosci okoto 8,5m z
wewnetrznym pierscien z kostki kamiennej o szerokoséci okoto 3m. Pas drogowy ulicy w obrebie

opracowania posiada szerokos$¢ okoto 48m.

Ulica Miynska (droga publiczna gminna) w stanie istniejacym jest ulica jednojezdniows
dwukierunkowg o przekroju 1/2 (od ronda kard. 1. Jeza w kierunku ul. Kamiennej — wylgczajac
odcinek w obrgbie ronda gdzie wystepuje przekroj 2/2) i ulica dwujezdniows dwukierunkowg o
przekroju 2/2 (od ronda w kierunku ronda Pileckiego). Ulica posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni na odcinku od ul. Szpitalnej do przejscia w ul. Kamienng zmienna —

okoto 9-11,5m. Pas drogowy ulicy w obrebie opracowania posiada szerokoéé okoto 15m.

Charakterystyka ruchu na drodze

Ruch na odcinku drég gminnych jest wzmozony. W trakcie trwania sezonu letniego bardzo duzy, ruch
poza okresem sezonowym $redni. W strukturze rodzajowej ruchu na drodze znajdujg si¢ samochody
osobowe, dostawcze oraz autobusy. Nat¢zenie ruchu pieszych mafe.

Ruch na odcinku drogi wewnetrznej to ruch lokalny zwigzany z dojazdem do zabudowy

wielorodzinnej znajdujacej si¢ w obrebie drogi

Opis zagrozen i utrudnien, ktére mogg zaistnie¢ w wyniku prowadzonych robot

Przewidywane zagrozenia wystepujqce podczas robot budowlanych.

Ruch drogowy kolowy, rowerzystow i pieszy w sasiedztwie robot stanowi istotne zagrozenie
dla bezpiecznego prowadzenia robét w przypadku nicodpowiedniego zabezpieczenia i oznakowania.
Zagrozenie jest obustronne — roboty stanowia zagrozenie dla ruchu drogowego, a ruch drogowy
stanowi zagrozenie dla robét. Nieumiejetne prowadzenie robot moze spowodowaé uszkodzenie
infrastruktury nie wykazanej na mapie, w tym mozliwo$¢ zerwania kabli itp. Zagrozenia podczas
wykonywanych prac: - poslizgnigcie sig, upadek, przygniecenie pracownika podczas niewlasciwie
prowadzonych prac; - nalezy tez liczy¢ si¢ z mozliwoécig odkopania uzbrojenia podziemnego nie
naniesionego na mapg lub naniesionego niedoktadnie. Niezaleznie od powyzszego, nalezy uwzglednié
mozliwo$¢ prowadzenia robot budowlanych na terenach potozonych w sgsiedztwie drogi.
Zagrozenie polegajace na mozliwosci znalezienia sie uczestnikow ruchu na obszarze robét zostato

wyeliminowane przez wygrodzenie obszaru robdt.

Utrudnieniami sg:
- konieczno$¢ spowolnienia ruchu,
- konieczno$¢ ominigcia robot,

- zwezenie drog gminnych,




- chwilowe przebywanie pracownikow zwigzanych z obstugg pojazdéw budowlanych,
- ruch technologiczny maszyn i sprzetu,

- postdj pojazdow zwigzanych z dowozem materialéw budowlanych,

- mozliwe zanieczyszczenia nawierzchni sypkimi materialami budowlanymi.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczeristwom.

Wykonawca winien zapozna¢ si¢ doktadnie z przygotowanym projektem organizacji ruchu na
czas wykonania robét, oraz dostosowa¢ do niego harmonogram prac. W niniejszym projekcie
przedstawiono schematyczne rozwigzania czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robdt.
Wykonawca winien przeanalizowaé wymagania organizacyjne i techniczne dla wykonania rob6t i
pogodzi¢ je z podang organizacjg ruchu. W projekcie ujeto miedzy innymi oznakowanie i
zabezpieczenie robot przygotowawczych itp. ktére mogg by¢ wykonywane samodzielnie. W trakcie
robot nalezy zapewnié nadzér nad oznakowaniem i na biezgco uzupehiaé jego braki i uszkodzenia
oraz dostosowa¢ do aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy. Niniejszy projekt uwzglednia
wykonanie wszystkich rob6t we wszystkich branzach. Wykonawca winien powiadamiaé zarzadce

drogi o przewidywanych utrudnieniach i planowanych zmianach organizacji ruchu w czasie robot.

II. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét

Organizacja obejmuje roboty po stronie zachodniej rz. Parseta, wzdtuz ul. Szpitalnej na
odcinku o dtugosci okoto 490m. Roboty zostaty podzielone na etapy 1.1 oraz 1.2, wraz z podetapami
celem dla wykonania przylaczy oraz dojs¢ do budynkow.

ETAP 0 — Rozladunek towaru

Etap obejmuje roztadunek towaréw z samochoddw cigzarowych. W trakcie rozladunku nalezy

ustawi¢ znaki A-12c i A-12b oraz recznie kierowaé ruchem.

ETAP 1 .1- ul. Szpitalna

Etap obejmuje roboty na odcinku o dlugosci okoto 350m. Roboty bedg prowadzone poza
Jjezdnig ul. Szpitalnej, jednak z uwagi na prace w obrebie skrajni drogowej przewidziano zawezenie
odcinka jezdni na calej dtugosci ulicy. Z uwagi na wymiang nawierzchni na istniejgcym peronie
zatoki autobusowej przewiduje si¢ wyznaczenie miejsca postoju autobuséw na jezdni za pomocg
oznakowania poziomego P-17, natomiast jako tymczasowy peron dla pasazer6w wykorzystana
zostanie zatoka autobusowa. Istniejacy znak D-18 nalezy przesungé w miejsce oczekiwania pieszych
na zatoce autobusowej. W miejscu tym nalezy skorygowac istniejace przejscie dla pieszych za
pomocg tymczasowego oznakowania poziomego P-10 i P-14 — kolor z6lty oraz ustawienie tablic
skrajnych U-21b wzdluz zatoki aby uniemozliwi¢ wjazd na zatok¢ innym pojazdom.

Przed planowanymi robotami, od strony najazdowej do ul. Szpitalnej w odleglosci okolo 50-
100 m nalezy ustawié¢ znak F-6a (z umieszczonym na tarczy znaku symbolem znaku A-14 i A-12c).

Dodatkowo jako uzupetnienie nalezy na wjezdzie na ul. Szpitalnej zamontowa¢ znak A-14 i A-12¢




(znak zamontowa¢ nad znakiem D-6). Z uwagi na zawezenie wprowadzi¢ nalezy ograniczenie
predkosei do 20 km/h.

Przed planowanymi robotami, od strony najazdowej do ul. Szpitalnej na ul. Mlynskiej w
odlegtosci na istniejacych tablicach F-6 przed rondem nalezy ustawié znak F-6a (z umieszczonym na
tarczy znaku symbolem znaku A-14 i A-12b). Dodatkowo jako uzupelnienie nalezy na wjezdzie na
ul. Szpitalng zamontowac¢ znak A-14 i A-12b. Z uwagi na zawezenie wprowadzié nalezy
ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Pas drogowy nalezy przywroci¢ do stanu pierwotnego, nastepnie rozpoczaé kolejny

etap.
STAN PO WYKONANIU ETAP 1.1

Wykonane roboty glowne w wyznaczonym obszarze.

PODETAP 1.1.1 oraz 1.1.2

Etap 1.1.1. oraz 1.1.2 obejmuje roboty zwigzane z wykonaniem przylgcza wodociagowego i
przylacza kanalizacyjnego przez istniejacg jezdnie ul. Szpitalnej w kierunku zjazdu na dz. ew. 55/29.
7 uwagi na przejscie przez jezdnie, roboty nalezy wykonaé w dwdch etapach, aby zapewni¢ cigglosé
ruchu. Roboty bedg prowadzone przy czynnej tymczasowej organizacji ruchu dla gtéwnego etap nr
k1.

Pierwsza czg$¢ podetapu przewiduje zawezenie jezdni od strony rzeki (od robdt objetych w
gléwnym etapie 1.1). Druga czg¢$¢ podetapu przewiduje zawezenie jezdni od strony dz. ew. 55/29 wraz
z zamknigciem istniejacego zjazdu. Na jezdni nalezy zapewni¢ min. 3m przejazdu. Nalezy
poinformowa¢ wiascicieli nieruchomosci o tymczasowym zamknieciu zjazdu na czas realizacji robot.
Od strony drogi wewnetrznej, od strony szlabanu nalezy ustawi¢ zapore U-20b ze znakiem B-1.
Wyjazd z ww. posesji mozliwy przez drugi zjazd, zaznaczony na planszy. . W miejscu przejscia dla
pieszych przez zjazd w przypadku naruszenia nawierzchni zjazdu nalezy ustawi¢ ktadke dla pieszych
U-28 w celu bezpiecznego i bezkolizyjnego przejscia pieszych przez wykopy.

Po zakonczeniu realizacji prac zwigzanych z przylgczem oraz odtworzeniu nawierzchni
nalezy zdemontowa¢ cale oznakowanie dla tego podetapu, bez ingerencji w oznakowanie dla

gléwnego etapu 1.1.

STAN PASA DROGOWEGO PO WYKONANIU ROBOT ETAPU 1.1.1 oraz 1.1.2
Wybudowane przylacza.

PODETAP 1.1.3 oraz 1.1.4

Etap 1.1.3 obejmuje roboty zwigzane z wykonaniem przylacza kanalizacyjnego przez
istniejacq jezdnie ul. Szpitalnej w kierunku budynku 2a/2b/2c. Z uwagi na przejscie przez jezdnie,
roboty nalezy wykona¢ w dwdch etapach, aby zapewni¢ ciaglo$é ruchu. Roboty bedg prowadzone

przy czynnej tymczasowej organizacji ruchu dla gtéwnego etap nr 1.1.



Pierwsza czg¢s$¢ podetapu przewiduje zawezenie jezdni od strony rzeki (od robdt objetych w
glownym etapie 1.1). Druga czes¢ podetapu przewiduje zawezenie jezdni od strony drugiej wraz z
zostawieniem miejsca min. 1,5m dla poruszania si¢ pieszych. Na jezdni nalezy zapewnié min. 3m
przejazdu.

Przed planowanymi robotami, od strony najazdowej do ul. Szpitalnej uzupetnié¢ oznakowanie
pionowe o znaki A-14, A-12a/c. Znaki ustawi¢ 50m przed robotami od strony skrzyzowania z ul.
Mlyfiska, od strony skrzyzowania z ul. Lopuskiego ok. 60m przed robotami, zapewniajgc min. 10m
odsunigcia tymczasowego oznakowania od istniejacego znaku D-6.

Po zakonczeniu realizacji prac zwigzanych z przylgczem oraz odtworzeniu nawierzchni
nalezy zdemontowa¢ cale oznakowanie dla tego podetapu, bez ingerencji w oznakowanie dla
gléwnego etapu 1.1.

STAN PASA DROGOWEGO PO WYKONANIU ROBOT ETAPU 1.1.3 oraz 1.1.4
Wybudowane przytacza.

ETAP 1 .2- ul. Szpitalna

Etap obejmuje roboty na odcinku o dtugosci okoto 150m. Roboty bedg prowadzone poza
jezdnig ul. Szpitalnej, jednak z uwagi na prace w obrebie skrajni drogowej przewidziano zawezenie
odcinka jezdni na calej dlugosci ulicy. Roboty z poprzedniego etapu 1.1 zostaly w calosci wykonane.

Przed planowanymi robotami, od strony najazdowej do ul. Szpitalnej w odlegtosci okoto 50-
100 m nalezy ustawi¢ znak F-6a (z umieszczonym na tarczy znaku symbolem znaku A-14 i A-12c).
Dodatkowo jako uzupetnienie nalezy na wjezdzie na ul. Szpitalnej zamontowaé znak A-14 i A-12¢
(znak zamontowa¢ nad znakiem D-6). Z uwagi na zaw¢zenie wprowadzié nalezy ograniczenie
predkosci do 20 km/h.

Przed planowanymi robotami, od strony najazdowej do ul. Szpitalnej na ul. Mlyfskiej w
odlegtosci na istniejgcych tablicach F-6 przed rondem nalezy ustawié¢ znak F-6a (z umieszczonym na
tarczy znaku symbolem znaku A-14 i A-12b). Dodatkowo jako uzupehienie nalezy na wjezdzie na
ul. Szpitalng zamontowa¢ znak A-14 i A-12b. Z uwagi na zawezenie wprowadzié nalezy
ograniczenie predkosci do 20 km/h.

STAN PO WYKONANIU ETAPU 1.2

Wykonane roboty gléwne w wyznaczonym obszarze.

PODETAP 1.2.1 oraz 1.2.2

Podetap 1.2.1. oraz 1.2.2 obejmuje wykonanie wymiany istniejacej nawierzchni na plytki
ostrzegawcze przed przejsciem dla pieszych przy rondzie. Wymiang nalezy wykona¢ poléwkowo, aby
zapewni¢ funkcjonalnos¢ istniejgcego przejscia dla pieszych. Roboty bedg prowadzone przy czynnej
tymczasowej organizacji ruchu dla gléwnego etap nr 1.2

Roboty wygrodzi¢ od strony chodnika zaporami U-20d, natomiast od strony jezdni zaporami

drogowymi siatkowymi U-3d i U-20b i U-20a. . Zawezenie jezdni nie wieksze niz 0,5m.
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Nalezy uzupetni¢ znaki ostrzegawcze o tabliczke T-1 ,,10m”.
STAN PO WYKONANIU ETAPOW 1.2.1 oraz 1.2.2

Wykonana wymiana nawierzchni na plytki integracyjne przed przejéciem dla pieszych.

PODETAP 1.2.3 oraz 1.2.4
Podetap obejmuje dokonczenie przebudowy chodnika na dlugosci okoto 50m oraz zjazdu w obrebie
starej kuzni. Dopuszcza si¢ wprowadzenie podetapu wylacznie po wykonaniu chodnika od strony
rzeki z etapu 1.2, w celu zapewnienia bezkolizyjnego dojécia pieszych od ul. Miyiiskiej do starej
Kuzni. Roboty bedg prowadzone przy czynnej tymczasowej organizacji ruchu dla glownego etap nr
1.2 z korektg zapdr U-20d na odcinku udostepnionego chodnika.
Roboty przebudowy chodnika wraz ze zjazdem wygrodzi¢ od strony parkingu zaporami U-20d,
natomiast od strony jezdni zaporami drogowymi siatkowymi U-3d i U-20a. Zawezenie jezdni nie
wigksze niz 0,5m. Nalezy uzupetni¢ znaki ostrzegawcze o tabliczke T-1,30m”.
Z uwagi na zapewnienie dojazdu na parking, samo wykonanie zjazdu nalezy wykonaé poléwkowo.
Nalezy zapewni¢ przejazd dla samochodéw na parking o szerokogci min. 3m i o uskoku nie
przekraczajgcym 4 cm.

STAN PO WYKONANIU ETAPOW 1.2.3 oraz 1.2.4

Wykonana przebudowa chodnika oraz zjazdu w obrebie starej kuzni.

Uwagi ogélne do wszystkich etapow:

Nalezy zastosowa¢ znaki z grupy znakéw duze wykonanych z folii odblaskowej typu 2 lub
folii pryzmatycznej. Szczegotowe rozmieszezenie projektowanych znakéw dla etapow pokazano na
rysunku ,,Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t” Urzadzenia bezpieczenistwa ruchu
uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot na drodze powinny byé dobrze widoczne
zaréwno w dzief, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot. Dla urzadzen bezpieczefistwa ruchu stosuje sie
odpowiednio barwy bialg, czerwona, z60Mg i czarng. Jezeli urzadzenia te zawierajg elementy
odblaskowe powinny by¢ one w ksztalcie kola lub prostokata i widoczne w okresie od zmroku do
switu z odleglosci co najmniej 250 m przy o$wietleniu ich $wiatlami drogowymi. Konstrukcja
stojakéw uzytych do urzadzen bezpieczeristwa ruchu powinna zapewniaé ich stabilnosé. Osoby
wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez roboczg
z odblaskami.

Urzadzenia bezpieczenistwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot na
drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robét. Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje sie
odpowiednio barwy biala, czerwona, z6lta i czarng. Jezeli urzadzenia te zawierajg elementy

odblaskowe powinny by¢ one w ksztalcie kola lub prostokata i widoczne w okresie od zmroku do .




$witu z odleglosci co najmniej 250 m przy o$wietleniu ich $wiattami drogowymi. Konstrukcja
stojakow uzytych do urzadzei bezpieczefistwa ruchu powinna zapewnia¢ ich stabilno$é. Osoby
wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomaraficzowej. Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o

barwie zoltej lub pomaraficzowej ulatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.

Tablice prowadzgce.

Tablice prowadzgce stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujgcego pojazdem o konicznosci
zmiany kierunku jazdy przy zwezeniu jezdni. Tlo tablic ma barwe biala, strzatki czerwona. Zaréwno
tlo jak i strzafki powinny by¢ wykonane z materiatow odblaskowych o parametrach odpowiadajgcych
znakom drogowym pionowym. Dopuszcza si¢ stosowanie aktywnych tablic prowadzacych U-3 z
pulsujgcym zo6ltym lub biatym $wiatlem. Pulsujace $wiatlo powinno byé emitowane przez co najmniej |
Jeden szereg zrodet $wiatta, utozony wzdtuz bialej i czerwonej krawedzi tablicy.
Tablice U-3 umieszcza sig w taki sposob, aby ich odlegtosé od jezdni, mierzona od blizszej pionowej
krawedzi tablicy w kierunku prostopadtym do jezdni, byta jednakowa. Wysokosé ustawienia tablic,
liczac od plaszezyzny stanowiacej przeduzenie plaszezyzny jezdni od dolnej krawedzi tablicy,
powinna wynosi¢0,90 m. Tablice ciggle powinny by¢ ustawiane w taki sposéb, aby byly dobrze i w
catodci widoczne z odlegtodci nie mniejszej niz200 m. Plaszczyzny tablic wszystkich rodzajow
powinny by¢ pionowe, a ich dolne i gorne krawedzie poziome. Dlugo$é tablicy kierujgcej powinna
by¢ dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz1,20 m. Dopuszczalne

dtugosci tablic kierujacych L wynosza : 1200, 1800, 2400 i 3000 mm.

Zapory drogowe.

Do wygradzania miejsca robot prowadzonych w pasie drogowym jako podstawowe
urzadzenie stosuje si¢ zapory drogowe, zapory drogowe siatkowe i znaki elastyczne ograniczenia
skrajni (U-20a, U-20b, U-20c, U-20d, U-21). Zapory drogowe pojedyncze U-20a i U-20b stosuje si¢
do wygrodzenia miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym. Do wygrodzenia wzdtuz jezdni
stosuje si¢ zapory drogowe U-20a, a do wygrodzen poprzecznych U-20b, z wyjatkiem przypadkéw, w
ktérych stosuje si¢ tablice prowadzace ciggle U-3¢ lub U-3d. Do wygrodzenia poprzecznego jezdni
dopuszcza si¢ zapory pojedyncze szerokie U-20b. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsca robot
nalezy umieszcza¢ na wysokoéci od 0,9 m do 1,1 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej
krawedzi zap6r. Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygrodzenia czesci jezdni powinny mieé lica
wykonane z foli odblaskowej i moga byé wyposazone w elementy odblaskowe oraz ewentualne
lampy ostrzegawcze. W przypadku wykopéw w jezdni wigkszych niz 0,5 m lub pozostawienia na
Jezdni maszyn drogowych, za zaporami drogowymi ustawionymi prostopadle do osi jezdni nalezy
zastosowac ostony energochtonne lub pryzmy piasku. Zapory drogowe U-20 zastosowane do
wygradzania czgdci jezdni powinny by¢ zawsze wyposazone w elementy odblaskowe. Zapory

drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na prz;c:r%l_]i\afx__l,”\)_vjsfzystkie




zapory rozpoczynajg si¢ i koficzg polem czerwonym. Dopuszczalne dhugoéci zapér drogowych L
wynoszg : 750, 1250, 1750, 2250, 2500 i 2750 mm. Zapory drogowe muszg by¢ wykonane z
materialéw nie stanowigcego zagrozenia dla osb i mienia. Zaleca si¢ stosowanie zap6r drogowych
wykonywanych z tworzyw sztucznych.

Zastosowa¢ znaki z grupy $rednie. 09.09. )25/ OL/

Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu $8:8:2025— 31.12.2026r.

Przewidywany termin przywrocenia stalej organizacji ruchu — 1.1.2027r.

Sporzadzit:
mgr Krzysztof Kalocinski
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Uwagi dla wykonawcy robét.

1. Stosowane znaki drogowe musza posiadaé aktualny certyfikat oznaczenia znakiem
»B7.

2. Tarcza znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci 1,25 mm z
podwojnie gi¢tg krawedzia.

3. Tablice znakow umiesci¢ na stupkach okragtych ocynkowanych srednicy 60 mm
zakotwionych sztywno,

4. Tylna strona tarczy znaku i jej krawedzie malowana na szaro w technologii i przy
uzyciu materialéw zapewniajgcych trwato$é réwnorzedng trwatosci lica znaku.

5. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza si¢ tabliczke znamionowg wytworcy, z datg
produkeji i danymi dotyczacymi parametréw jako$ciowo-technicznych, nie
usuwalna, wyrazna oraz czytelna przez caly okres uzywania znaku.

Lico znaku wykonuje si¢ z folii odblaskowej II typu o gwarantowanej jakosci i
odpornej na zamalowywanie.

6. Znaki nalezy montowa¢ w sposob umozliwiajgcy fatwg wymiane oraz
uniemozliwiajacy obrét znaku wokot wiasnej osi. (np. zakontrowanie poprzez
dodatkowg $rube mocujgca)

7. Skrajnia pionowa winna wynosi¢ 2,20 m ,

8. Zastosowano znaki pionowe z grupy $rednie.

9. Pozostate znaki montowac nalezy zgodnie ze wytycznymi zawartymi w
» Szczegblowych warunkach technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz

urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”

STAROSTW(Q




Wzory ustawienia znakow drogowych
1. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni

0,50:2,00

— |

Jozdnla I' pobocze Jjezdnia \' chodnik [
kraweznik ﬁl
a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach
UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odleglosci nie mniejszej niz 0,5m

od krawedzi jezdni.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczaé w odlegtosci nie wiekszej niz 5m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢ umieszczania znakéw
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a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach
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c¢) dwoch na jednym stupku na drogach d) dwéch na jednym stupku na ulicach,
innych niz ulice,
UWAGA!

Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sig znaki o jedna grupe wielkosci wyzsza
niz stosowane na tej drodze /lub ulicy/ czyli znaki z grupy wielkosci "duze”. W grupie tej znaki ostrzegawcze

w ksztalcie trojkata rownobocznego posiadaja diugosé boku 1050 mm, a okragte znaki zakazu i nakazu $rednice
wielkosci 900mm, natomiast znaki informacyjne o ksztalcie prostokata o diugoéci podstawy 900mm.




Plan orientacyjny, skala 1:10000
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